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Tegevuskava tutvustus

Arutelu algas sissejuhatavate tervitussonadega, misjarel Meelis Uustal tutvustas iirituse
iilesehitust ning tegevuskava pohieesmérke ja meetmeid.

Teemasid arutame miira liigi jargi. Tagasiside on teretulnud ning véga oluline.

Pértel-Peeter Pere tdnab tegevuskava avalikustamise eest ning soovib osalejatele joudu
toole. Tallinna linn votab miira vihendamist tosiselt, kuna see pohjustab inimestele tdsist
kahju. Tegevuskava saab koigi tagasisidestajate abiga konkreetsem ja tdpsem.

Tegevuskava tutvustus algab selgitustega selle kohta, mis on miira, miks seda
tegevuskava koostatakse ning millist eesmarki see tegevuskava tiidab.

Miira allikad: auto- ja trammiliiklus; raudteeliiklus; lennuliiklus; toostus.

Strateegilist miirakaarti uuendatakse iga viie aasta tagant ning seda koostavad Eestis
Tallinn, Tartu ja Transpordiamet. Hinnatakse 66pédevast miira, pdevast miira, Shtumiira ja
00miira. Kehtiv miirakaart on valminud aastal 2022 ja see tugineb COVIDi-eelsetel
andmetel.

Keskkonnamiira tegevuskava eesmirk on keskkonnamiira ja selle mdjude ohjamine,
elukeskkonna miirataseme vdhendamine ja vaiksetes piirkondades miirataseme
suurenemise véltimine. PGhineb strateegilisel miirakaardil.

Selles tegevuskavas on olmemiirast ja meelelahutuse miirast véahe juttu, kuid siiski oleme
selle dra markeerinud ning neid kisitletakse pohjalikult juba Tallinna keskkonnahoiu
arengukavas.

Eesti on kdige korgem oOigusakt keskkonnamiira kasitlemiseks atmosfédri ja ohukaitse
seadus, mille alusel on sdtestatud ka erinevad méarused, mis pohjalikumalt kisitlevad
seda, kuidas vilisGhu miirakaarti koostada voi kuidas toimub miiratasemete mdotmised ja
hindamised ning millised on nduded broneeringutele. On ka teisi maaruseid, mida samuti
kasutatakse miira olukorra hindamisel ja parandamisel.



Tallinn 2035 arengustrateegias tegeleb miirateemadega keskkonnahoiu valdkond, kus on
selleks ka eraldi tegevusprogramm. Kahtlemata mdjutavad linnas miiraolukorda ka teised
strateegilised tegevusvaldkonnad. Téapsemalt on voOimalik tutvuda veebilehel:
strateegia.tallinn.ee.

Strateegilise miirakaardistamise tulemused nditavad, et kdige olulisem miiraallikas on
litklus. Suurima liiklussagedusega tdnavad Tallinnas on Jirvevana tee, Pirnu maantee,
Endla tdnav, A.H. Tammsaare tee, Peterburi tee ja Narva maantee. Nende tdnavate ddrtes
on paljud inimesed mdjutatud iilenormatiivsest miirast. Lisaks on Tallinnas kohati ka
toOstusmiira probleem, kuid see on lokaalne — peamiselt sadamad ja karjdarid.

Miiratsoonide pindalaline ulatus, kus pdeva-Ohtu-606 miiratase ulatab 55dB on Tallinnas
kokku 30,1 km2. Tallinna miiratsoonides elab ligi pool linna elanikkonnast.

Vaiksed alad on miira valdkonna spetsiifiline termin ning nendeks nimetatakse alasid, kus
on minimaalselt soovimatuid vo0i inimtegevuse tekkel tekkivaid helisid. Mitte kdoik
rohealad ja ménguvéljakud ei ole vaiksed alad. Vaiksed alad on kokkuleppelised, mis
tuleks tegevuskava raames kokku leppida, et milliste aladega tuleb aeva niha, millised
tuleb jitta vaikseks ja milliste alade puhul on vaja erinevaid meetmeid selleks ka
rakendada. Tingimus on, et vaiksel alal ei tohi keskkonnamiira tase iiletada 55 dB.

Meetmed, mida vaikuse sdilimiseks tuleks rakendada on niiteks olemasolevate vaiksete
alade siilitamine, rekonstrueerimine, uute rohealade rajamine, vaiksetele aladele
ligipddsetavuse tagamine, vaikse liikuvuse soodustamine, liiklussageduse ja piirkiiruse
vihendamine jne.

Mis puudutab liiklusmiira allikaid, siis selleks, et vihendada allikatest 1&htuvat miira, on
meetmed, mida eelnevalt modelleeritakse ja tehakse uuringuid kuna linn on mitmekesine
ja eriilmeline ja mones linnaruumi osas toimuvad iihed ja teises teised meetmed. Valikus
on nt piirkiiruse vdhendamine ja sellest kinnipidamine, liikluse rahustamine erinevate
liikluskorraldusluike meetmetega, vaikne teekate, liikluse sujuvuse parandamine,
raskeveokite teekondade muutmine ja parandamine, ré6basteede uuendamine ja tehniline
korrashoid jne.

Miiratundlike hoonete kaitsmiseks on vaja votta kasutusele meetmeid, mis takistaksid
vélismiira joudmist siseruumidesse. Suur roll on akendel ja nende miirapidavusel, samuti
ka viélisseinte heliisolatsioon.

Toostusmiira vihendamiseks saavad olla meetmed véga spetsiifilised ning sdltuvad
sellest, milline ettevote ja milline masin/hoone/vm miira tekitaja on varjestatud voi
summutatud. Néiteks helisummutid, miiratdkked, miira peegeldamine, miiratekitaja
iimberpaigutamine, jne.



Tallinnas on viimase viie aasta jooksul miira vihendamiseks rakendatud meetmeid nagu
nt planeeringute ja projektide menetlemisel miirakaitse jédlgimine, ehituslubade ja
kasutuslubade viljastamisel jdlgitakse miira piirvdartuseid (nt. ohksoojuspump,
generaator, ventilatsiooniseade, jmt). Uute hoonete planeerimise ja projekteerimise
menetluste kiaigus arvestatakse vilispiiretele esitatud heliisolatsioonindudeid ning
jélgitakse nende meetmete vastavust. Keskkonnalubade taotluste suhtes seisukohtade
esitamisel jalgitakse keskkonnamiira piirvéartuste arvestamist.

Langetatud on piirkiiruseid, rajatud on arvukalt teekiinniseid, autoliiklust on piiratud
Vanalinnas ning jdtkub autovabade tsoonide laiendamine. Koostdds iimberkaudsete
omavalitsustega  arendatakse  Uhistranspordivorgustikku.  On  rajatud  mitmeid
miiratokkeid, Eesti Raudtee on vilja vahetanud suure osa raudtee pealisehitusest, on
seatud piirangud Oistele lendudele ning jdtkati aktiivselt sadamate ja tootmismaade
iimberplaneerimist elamualadeks ja paralleelselt korrigeeritakse ka liiklusskeeme ning
kavandatakse tdiendavalt {ihistranspordi liinide ja rattateede taristut.

Ténavate rekonstrueerimisel on projekteeritud juurde tihistranspordi- ja kergliiklusradu.
On muudetud liikluskorraldust, rajatud uusi rattateid ja rataste hoiukohti. Ka
toetusprogramm ““Fassaadid korda” on aidanud muuta maju sooja- ja miirakindlamaks.

Tallinna keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava 2025-2029 meetmed jagunevad
valdavalt uuringuteks ning kavadeks ja investeeringuteks. Ulelinnalised meetmed pole
otstarbekad, sest linnaruumi heterogeensus niitab, et erinevates linna osades toimuvad
lahendused erinevalt. Igale suuremale valukohale on vaja spetsiifilisi lahendusi ja suur
roll on eelnevatel miira modelleerimistel ning eel- ja jareluuringutel. Objektide
prioriteetide kavade valideerimine toimub koost6ds vastutavate linnaametitega ning
annab sisendit Tallinna linna investeeringute kavasse.

Tutvustatakse miira vihendamise meetmeid ja meetmete rakendamist.

Miira on mitteintuitiivne valdkond ja seepérast tuleb usaldada mudeleid ja uuringuid, et
saada toimivad lahendused. Miiratundlike hoonete jaoks oleks vaja kaardistada seisukord,
et vilja selgitada, kas mingis piirkonnas on vaja linna abi ja toetust voi muud meedet, mis
aitaks kiirendada piirkonnas miiratundlike hoonete kaitsemeetmete rakendamist.

Jargneva viie aastaga jiatkub planeerimise ja maakasutuse valdkonnas miira kontroll, see
tadhendab, et jdlgitakse, et piirnormidest ja sihttasemest peetakse kinni. Lisaks ootab ees
ka iildplaneeringutest ldhtuv miirakaardi uuendamine ja ajakohastamine.

Kuna investeeringuid on palju, siis prioriteedide kava on oluline.

Miira vdhendamise tegevuskavas on dra markeeritud ka muud miirahdiringud ja nende
viahendamine, kuigi direktiiv seda tegelikult ette ei nde. Viimase nddala jooksul



tagasisidest on ndha, et olmemiira, ehitusmiira, muud tehnoseadmed, lehepuhurid,
muruniidukid, mootorratturid, koik héirib suurt hulka inimesi ja kuigi nende lahendamine
ei ole lihtne ja need on enamasti lahendamata, sest need on Gigusaktides ebapiisavalt
reguleeritud, siis sellegipoolest digusaktid on inimese teha ja kindlasti tuleb hakata neid
lahendusi aktiivsemalt otsima.

Tutvustatakse investeeringute tabelit, kus on ndha, millised objektid l&hevad jirgmise viie
aasta jooksul toose.

Arutelu
Autoliiklus

Kiisitakse: Hiljaaegu oli teemaks Paldiski maantee 18igu renoveerimine, Hipodroomi ja
Stidalinna vahelisel 15igul seoses arendusega. Silma torkas, et 16igu linna suund on jaetud
tahelepanu alt vilja. Oleks hea vdimalus sellel 18igul viia sdidutee elumajadest
olulisemalt kaugemale kahe suuna vahelise roheriba arvelt. See voimaldaks viia ka suur
miiraallikas elumajadest kaugemale, samal ajal jadks ruumi ka jalakiijatele, ratturitele ja
isegi parkimiskohtadele. Kui sdilitada sdidutee ddres ka parkimiskohad, siis sdidutee ise
oleks elumajadest kaugemal. Ka majade ette oleks vdimalik rajada siis uus roheriba koos
haljastuse ja puudega. Kuna see ldheb jargmisel aastal toosse, siis peaks linn sellele
motlema.

M. Uustal: Soovitame teile ja ka teistele, et kui on ettepanekuid, et kuidas miira olukorda
ithes vai teises tallinna 16igus parandada, siis palun pange see kirja ka meie kodulehekiilje
tagasisidevormi, siis see jouab ka miira tegevuskavasse. Oskan ala kohta 6elda, et seal on
haljasriba, kus on ka veel sdilinud puid, ilmselt selle arvelt neid sdiduradasid ei ole
voimalik majadest eemale projekteerida. Sama Paldiski mnt 16ik (Mustamae, Endla,
Paldiski ristist kuni raudtee viaduktini) on iiks ldikudest, mis on praegu modelleerimisel:
millised meetmed voiksid sellel 16igul toimida. Oleme aru saanud, et see on iiks
probleemseid kohti ja iiritame ka aru saada, kas on héid lahendusi v6i pool-hidid
lahendusi.

Kiisitakse: Mis selle miira tegevuskavaga on teisiti kui eelmisega. Eelmise puhul juhtisin
tahelepanu, et Pronksi tidnaval ei vdeta miira arvesse ja tehti ikka lahendus selline, nagu ta
tuli ja kdikjal mujal samamoodi. Mis on seekord oodata teistsugust tulemust? Utlesite, et
voiks katsetada, et kas on tehnoloogilisi uuendusi, aga kas on pdhimdttelisi muutuseid, et
hakataksegi jdlgima? Teiseks, kas on uuritud, kas lamavad politseinikud omavad reaalset
efekti. Kogemus néitab, et voib olla vastupidi.

M. Uustal: Mis puudutab kiinniseid, mis teie hinnangul ei toimi, siis andke meile teada.
Ei saa vilistada, et monede kiinniste asukoht on valitud valesti nii liitkluskorralduslike
eesmarkide kui ka miira vihendamise eesmairkide osas. Kindlasti tahaksime olla sellistest



kohtadest teadlik. Hetkel tdesti ei ole kiinnised nii vdga paigaldatud selleks, et oleks
vihem miira, vaid pigem on esikohal olnud prioriteet ohutus konkreetses piirkonnas.
Tahaksime kindlasti paremini moista ka seda, kuidas need kiinnised mdjutavad miirataset.
Info, et kusagil tekitavad juurde, on véga vééartuslik. Esimesele kiisimusele vastan, et viie
aastaga on muutunud palju. Tallinnas on liikuvuspilt ja liikluspilt muutunud, on téielikult
muutunud erinevatel tasanditel arusaam kvaliteetsest ja tervislikust linnaruumis ja julgen
oelda, et kui varasemalt on olnud miira tegevuskava fookus selleks, et EL ei pahandaks
meiega, siis niitid on ootused linnadele véga suured, et me tegeleksime teemaga, inimeste
teadlikkus on paranenud kuni poliitikuteni vélja. Olen lootusrikas.

Kiisitakse: Terviseamet on justkui jdrelvalveorgan, kes peaks elanikku kaitsma, kuid
mina pole saanud vastust, kus astutakse minu poolele ja lisaks tuli vilja paar kuud tagasi
autoliikluse mugavamaks muutmiseks liikati teetodd 60seks ja see ei luba magada. Kas
sellised asjad muutuvad?

M. Uustal: Mis puudutab 66t60de teostamist, siis oleme hakanud erinevate linnaiiksuste
vahel arutama, kuidas seda paremini reguleerida, et millised on absoluutselt viltimatud
teetdod (nt oluline tehnovorgu objekt 16hkenud voi katki ldinud), aga pannagi paika
selline valgusfoor voi prioriteetsus, et millised on ja millised mitte. Need konelused on
alanud, hetkel veel tulemusi raporteerida ei saa, aga oleme teemast teadlikud ja piliiame
seda kuidagi lahendama hakata. Terviseamet on tdesti jarelevalveorgan, kuid oleme
tuvastanud, et on teatud teemasid, mis kahjuks on halvasti reguleeritud ehk teisisdnu,
mille lahendamiseks puudub Terviseametil ja ka omavalitsusel &iguslik alus. Selliste
olukordade kaardistamine on asi, millega meil tuleb iihiselt tegelema hakata, sest ka ise
olen médrganud, et omavahelist porgatamist on liiga palju ja lahenduseks oleks moningate
oigusaktide tdpsustamine voi tdiendamine.

Kiisitakse: Kitsekiilast Juurdeveo tidnavalt po6rdun. Meil ristuva Kauba ténava alguses on
metalli kokkuost ja Juurdeveo tdnavat ja siin asetsevat kurvi ldbivad metalliautod ja neid
on rohkelt. On ka moned kiirustokked, mis tekitavad suurt miira. Autod votavad vaevu
kurvi vélja ja keset elurajooni olev metalli kokkuost ei sobi kokku. Pluss on peal ka
lennukoridor. Miirakaardilt vaatad, et pole viga, aga igapédevaselt elades on iiksjagu
muresid, isegi trammid ja rongid ei mdju nii palju kui need teemad.

M. Uustal: Meenub, et aastaid tagasi on endised kolleegid selle piirkonna ja metalli
kokkuostu teemat arutanud ja vdib-olla on ka tellitud sinna miirauuringuid, aga jién
vastuse volgu. Seal on varasemalt olnud kaebusi, aga soovitan Teil palun kirjutada otse
Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile voi andke teada tagasiside vormi kaudu.
Palun kirjeldage seda uuesti ja otsime need vanad uuringud ka iiles, kui need ikkagi
tehtud on.



R. Pruul (Kliimaministeerium) kommenteerib: Seal on Terviseamet kidinud ja tuvastanud,
et on {ilenormatiivne miira ning on pannud peale keelu korval olevale platsile, kuhu
tahetakse teha arendust, kuna metallikokkuost iiletab normi, aga nendele ei tehta
ettekirjutusi. See on iiks halb ndide koostoost Terviseametiga. Teema vajab iilesvotmist ja
aitdh Meelis, et vead edasi.

Kiisitakse: Téhelepanekud sellised, et kui vaadata meie trammiparki, mis liigub (nelja
tilipi trammid) ning koige suuremat miira teeb CAF tramm. Millegi pérast ei ole
summutatud muundureid, mis teevad korge sagedusega miira. Trammiseadmete
miirasummutid voiks olla jirgmine teema tegevuskava. Oleks ilmselt ka tehniliselt
lahendatav.

Olen veendunud, et kdrgemate liikluspiirangute tokistega, kui enne maha pidurdad, siis
tekitab ka tegelikult heitmeid see pidurdamine ja kiirendamine. Vaiks ka seda vaadata,
kuidas ja kus tekivad heitmed.

Négin, et mitmetel inimestel on mure, et kuidas ohjeldada pahatahtlikke kihutajaid. Kas
Terviseametil, MUPOI v&i politseil on vahendeid, et see fikseerida voi tuleks see luubi
alla votta.

M. Uustal: Tuleb luubi alla votta pahatahtlikud kiirendajad. Uksikute inimeste negatiivne
mdju on suur, praegu peaks politsei sellega tegelema, aga puuduvad vastavad
modteseadmed ja nende ostmine ei ole ilmselt mdistlik investeering ja need miira
tekitamise viisid on aina lihtsamad, politsei puudub tihtipeale ka alus neid
tehnoiilevaatusele saata. Selge on see, et see on iiks kdige rohkem nérvidele kdivam miira
liik, mis tuleb juba ka praegusest tagasisidest vélja ning see ei tohiks olla aktsepteeritav.
Teema on vaja mitmepoolselt arutlusele votta, kas kuskil on vaja mingeid digusakte
modifitseerida voi on muud meetodid. Hetkel head lahendust keegi leidnud veel ei ole.

R. Pruul (Kliimaministeerium) {itleb, et see on korrakaitse seaduse teema. Politseil on
subjektiivse hindamise vdimalus ja kui leitakse, et on hdiriv miira, on digus karistada. See
on lihtsalt ala, millega ei taheta tegeleda. Soovitatakse helistada politseile, kui ndhakse.

Kiisitakse: Kas saaks lisada ndude lisada sdiduteede ddrde haljastust. Naiteks Liivalaia
projektile oli sisse kirjutatud, et jdlgida botaanikaaia uuringut, mis véitis, et ei saa
istutada, kuna ei jad ellu. Aga igasugused oksad ja puud ju mahendavad helisid, Kesklinn
on puudevaene ja mujal Euroopas tavaliselt mdlemalt poolt tdnavad haljastatud.

M. Uustal: Mis puudutab haljastuse ja puude kasutamist miira kaitseks, siis kahjuks selle
moju on kiillaltki marginaalne. Uuringud néitavad, et 1 dB jagu miira vihendamiseks
peaks haljastusriba olema viga laia ja tiheda puude ja poosastikuga. Tegelikult haljastusel
on mdju miira mottes kiill, aga nimelt, kui haljastus blokeerib vaate miira objektile, siis
uuringud nditavad, et inimesed panevad miira vihem tdhele ja miira héirivus vdheneb.



Seda kasutatakse linna parkides ja metsades, monel pool Skandinaavias nditeks, kui on
tiheda liiklusega tédnava dédres park voi linnamets, siis pargi serv istutatakse tihedalt puid-
poosaid tiis, et pargis olev inimene ei ndeks autosid ja parandab pargi rekreatiivset
voimet inimesele ja positiivseid tervisemojusid. Kahjuks lihtsalt puude-pdosaste lisamine
miira mottes suurt positiivset moju ei oma.

K. Kiinnis-Beres vastab, et puude puhul vaatame kliimatsooni. Puude istutamisel on
probleem, et meil on talv, teede soolamine ja see ei mdju puudele hdsti ning piirab ka
puude istutamist. Suure soolakoormusega kohas suudavad suureks kasvada vaid tliksikud
puud ja podsad, paraku on kurdleheline kibuvits selline, mis saab hakkama, aga tegemist
on voorliigiga.

Kiisimus: Kas jitame siis probleemi alles ja jatame soolad ja kiirused alles, selle asemel
et luua hea keskkond?

M. Uustal: Haljastust saab rajada sinna, kus on ruumi ja pole tehnovdrkude
kaitsevoondeid ning kui sellisel tdnaval toimub rekonstrueerimine, siis tdnasel pédeval
sinna ka haljastust juurde lisatakse.

Kiisitakse: Pere tegi sissejuhatuse ja iitles tépselt, et 131 inimest on surnud
ishmeemiatove kétte miira tottu. Pole ju tdsiseltvoetav viide, aga minu kiisimus on see, et
kuna on tegeletud autojuhtide kiusamise ja kunstlike ummikute tekitamisega. Kas miira
tegevuskava on moeldud, kuidas tekitada magistraaltdnavatel liikumistakistusi? Kas voib
oelda, et see ei ole selleks.

Vastab: kindlasti ei ole tegevuskava loodud selleks, et kunstlikke takistusi tekitada
magistraaltdnavatel. See kava on selleks, et magistraaltinavate ddres elavad inimesed
saaksid natukene tervislikumas keskkonnas viibida ja otsida neid lahendusi. Kui neid
lahendusi ei ole, siis ei ole, aga kindlasti tuleb neid uurida ja otsida.

Raudteeliiklus
Kiisimusi ei ole.

M. Uustal: Markeerin &ra, et ka kahel raudtee 10igul on praegu kédimas miira
modelleerimised, et selgitada vilja, kas piirkiirust muutes on vdimalik vihendada neid
miira mdjusid.

Lennuliiklus



Mainin, et kui on mistahes miira teemal ettepanekuid ja vastuvéiteid ja hdid motteid, siis
pange kindlasti kirja miira lehele ankeeti — need on vidga oodatud. Pérastlouna seisuga oli
juba pea poolsada inimest seda voimalust kasutanud. Aega on kuni niddala 16puni.

Kiisimusi lennuliikluse teemal ei ole.

Toostusmiira

Kiisitakse: Trummi tdnaval asuva Nomme spordikeskuse juures asub lumetootmine ja
igal talvel peame seda toOstusmiira kannatama. See kestab mitu nddalat ja kui aastaid
varem tootmine 10petati 60sel, siis praegusel juhul kdib lume tootmine ka 6dsel mitme
kahuriga. Meie kaks kortermaja asuvad 120 meetri kaugusel lumekahuritest, siis tekitab
Glehni lossi juures olev kallak helilaine peegeldumise ehk see tédisheli peegeldub meie
maja poole. Olen aastast 2021 sellel teemal kirjutanud ja proovinud saata mdodtmisi ja
pole lahendus olnud ja seda on liikkatud edasi. Spordikeskus samuti ei tule vastu, sest neil
on lihtsam masinaid t66s hoida. Mdlemas majas on 32 korterit. Oleme iga aasta sellega
hidas, 60sel ei saa magada, pidev to0stusmiira taga.

Vastab: Oleme Teie kirja kitte saanud ja on plaanis sel talvel need mddtmised tellida.
Viimati teavitasime sellest ka Nomme Spordikeskust, kes andis teada, et kuna tulemas
ebakindlad temperatuurid, siis parasjagu just Idpetavad tootmise dra, aga see vastav
modtmine selle talve jooksul tuleb!

Kiisitakse: Kas ehitusmiira vOib ka minna to0stusmiira alla? Hiljaaegu oli ka
ajakirjanduses Ohus teema, kuidas uusarendustes rammitakse vundamendivaiasid, nii
Pohja-Tallinnas kui ka Kristiines ja Haaberstis on mure, et paari km raadiuses oli seda
kuulda. Kuidas sundida arendajaid ja ehitajaid voimalikult vihe miirarikkaid lahendusi?

Vastab: See to0stusmiira alla ei ldhe, aga sellega kavatseme edasi tegeleda, sest sellise
ehitusmiira puhul on tegelikult lahendused olemas. Millegipérast sellel objektid neid ei
kasutatud, kuigi tegelikult vaiu on maasse raiutud kortermajade ehitamisel aastaid, aga
toesti sellist dratuskella ei ole varem olnud, mis {ile suure linna kajas. Siin tuleks
lahendada seda teisiti, pole otseselt ei to0stusmiira ega miira tegevuskava teema, aga
sellega saab tegeleda nii keskkonnahoiu arengukava koostamise kéigus, kiill aga sooviks
need lahendused leida juba mérksa varem. Tundub, et piisab sellest, kui seada tdiendavad
tingimused igaks juhuks sellistele suurematele ehitusobjektidele, et tuleb kasutada
miiravarjestamise viise.

R. Pruul (Kliimaministeerium) tépsustab et igas ehitusloas vOiks panna kirja tingimused,
mis kaitseksid oma elanikke ja kui kohalik omavalitsus ei suuda seda teha, siis on juba
chitusjarelvalve, kes jilgib, et on nduded, mida vaja tdita. Ka 6ine miira on hetkel



tdpsustatud piirnormidega. Igasuguseid meetodeid saab rakendada, mida miira
tokestamiseks saab kasutada, ja seda on véimalik teha.

VARIA

Kiisimusi ei ole.

M. Uustal I6petab arutelu ning suunab inimesi kasutama kindlasti veebivormi, et jitta
oma tagasiside ja ettepanekud. M. Uustal soovitab uurida ka strateegilist miirakaarti,
kuidas erinevad miiraliigid piirkondades miira olukorda mdjutavad ja ehk tekib veel
tdiendavaid ettepanekuid.

Miira vihendamise tegevuskava tutvustus ja avalik arutelu l1oppes kell 19.15



